Czy zakup nowego samochodu ma sens ?

Zakup nowego samochodu spetnia w nas dwie potrzeby: dobrego samopoczucia zwiazanego z
prestizem jaki daje nam nowa bryka i mobilno$ci wynikajacej z tego, ze mozemy dowolnie
zmienia¢ miejsce pobytu.

Wbrew pozorom sprawa psychologiczna okazuje si¢ w wielu przypadkach sprawa podstawowa przy
decyzji: jaka bryka. W koncu nie jest nam obojgtne, jak ocenia nas srodowisko, gdy wysiadamy z
konserwy lub gdy stoimy w korku. Poprzez dobry zakup mozna w sposob krotki 1 zwigzly
zakomunikowac spoteczenstwu na co nas sta¢ lub - coraz to czgsciej - na ile mozemy si¢ jeszcze
zadhuzy¢. Czasami dobry zakup moze spowodowacé, ze upierdliwego sasiada trafi szlag albo -
unikajac bezposredniego mobingu - spowodowaé, ze szef dostanie rozstroju nerwowego, gdy
zajedziemy odjazdowa kareta na parking zatrudniajacej nas firmy. Nie mowiac o tym, ze laski tez
leca na goscia w eleganckiej limuzynie, a na autostradzie widzac w lusterku kratki niektérych
modeli, samochody jadace przed nami ustgpuja nam miejsce.

Nowy samochod daje czgstokro¢ poczucie wzrastajacego dobrobytu. Widaé to na przyktadzie Chin.
Jeszcze 20 lat temu Mr.Wong jezdzit do pracy na rowerze. Obecnie standard zycia Mr. Wong'a
poprawit si¢ w do tego stopnia, ze sta¢ go nawet na prestizowa maszyng. Wprawdzie czas
przejazdu tej samej trasy si¢ nie skrocit, a w wielu przypadkach nawet przedtuzyl, ale za to Mr.
Wong nie musi pedatowac, tylko siedzi sobie wygodnie w korku, przy upatach moze nawet
skorzysta¢ z klimatyzacji, a w zimie z ogrzewania pupy blyszczac prestizem wobec
wyprzedzajacych go rowerzystow. Podobnie z Kowalskim w innej czg$ci §wiata. Kowalski
dojezdzat niegdys$ z Zoliborza na Zeran w zattoczonym i rozlatujacym sie ikarusie. Obecnie - po
podwyzszeniu stopy zyciowej - Kowalski nie musi sig juz gnies¢ jak sardynka w konserwie, ale
podobnie jak Mr.Wong moze skorzysta¢ z wygody jaka daje nam stanie w korku. W obu
przypadkach pokonanie odleglo$ci nie ma znaczenia. Podstawowa sprawa jest mianowicie prestiz
jaki odczuwa podrézny. Im dhuzej tkwi w korku, tym wigcej 0s6b w wyprzedzajacych go ikarusach
moze popodziwiac jego zyciowy dorobek. Gdy na jeden lub dwa dni trzeba samocho6d odda¢ do
naprawy zaréwno dla Kowalskiego jak i Mr.Wong'a sytuacja staje si¢ nie do zniesienia. Nacisk
spoteczny jest tak duzy, ze na mysl o tym, ze trzeba by powrdci¢ do roweru lub ikarusa sprawia, ze
podrozni wola wzia¢ urlop niz zgodzi¢ si¢ na - w ich oczach - upodlenie i utrate twarzy jakim bytby
powr6t do §rodkow komunikacji z poprzedniej epoki.

Moje rozwazania nie ograniczg jedynie do psychologii komunikacji. Réwniez i sprawy mobilnos$ci
maja niekiedy wptyw na zakup samochodu. Wydawatoby si¢, ze sprawa predkosci ma tu
podstawowe znaczenie. Gdy bytem chtopakiem sprawdzaliSmy stojace na ulicy samochody, ile maja
na liczniku. Gdy pojawiata si¢ liczba 200 lub 220 km/h dostawali$my rumiencoéw. Dzisiejsze
wspotczesne karoce maja standardowo min. 220 km/h lub wigcej przy czym nic z tego nie wynika,
bo predko$¢ poruszania si¢ jest jednym z najmniej waznych punktow jaki — racjonalnie rzecz biorac
— nalezatoby wzia¢ przy zakupie bryki. Nadmieni¢ jedynie, ze w wigkszo$ci panstw §wiata w
najlepszym przypadku przekroczenie 130 km/h (a najczgsciej juz 30km/h lub 50 km/h) jest
wykroczeniem $ciganym radarem. A za wyczyn osiagnigcia 200 km/h mozna przy odrobinie
szczgscia znalez€ sig na newsie. Dlatego w wigkszos$ci przypadkow konstruowanie samochodow
szybkich jest jedynie strata czasu, a kupowanie takich niepotrzebnym trwonieniem wtasnych
finansow.

Rowniez zakup samochodu o duzej mocy silnika moze by¢ powaznym obciazeniem sumienia. Jak
wiadomo, im mocniejszy silnik, tym wigcej spala nieodnawialnych surowcdéw energetycznych. Co
gorsza taki silnik produkuje wrogi naszemu klimatowi dwutlenek wegla, co wsparte jest nawet
autorytetami noblowsko-moralnymi. Dlatego trzeba mie¢ nie lada sile przebicia, aby postawic si¢



naukowym autorytetom spetniajacych rolg kaptanéw spotecznych i zachowac si¢ jak ciemny chtop
na roli kupujac takie cacko.

Jak wiemy od licznych autorytetéw noblowsko-moralnych motoryzacja nie tylko niszczy
srodowisko naturalne i klimat, ale ponadto jest zagrozeniem ogdlnym i dlatego jest $cigana rygorem
prawnym. Juz wkrotce kazdy centymetr kwadratowy nawierzchni bgdzie pod stalq obserwacja
kamer, radaréw 1 satelitow. Nie przemknie si¢ nie zauwazona nawet szara mysz, a co dopiero
limuzyna. State nagonki na kierowcoOw spowodowaty w krajach tzw. rozwinigtych zmiang
mentalnosci, co objawia si¢ w strajku kupujacych nowe samochody.

Dlatego wtasnie zgodnie z wytycznymi poprawnosci politycznej najbardziej po tbie dostato si¢
ostatnio tej branzy, ktora okropnie niszczy zar6wno §rodowisko jak i1 klimat. W sumie wierzac
autorytetom nalezatoby si¢ z tego faktu niezmiernie cieszy¢. Jednakze establishment okazat si¢ tutaj
zupelnie niekonsekwentny. Zamiast si¢ cieszy¢ z upadku branzy, ktéra ma tak wiele na sumieniu w
opinii autorytetow noblowsko-moranych, to zaczg¢to 1$¢ na kompromisy i przy pomocy wyciagania
ostatniego grosza z kieszeni biednego podatnika doktada¢ do zakupu nowej bryki, aby w ten sposob
stymulowaé popyt tej grzesznej branzy. W ostatnim czasie - w zaleznos$ci od kraju - mozna w
panstwach tzw. wysokorozwinigtych za zeszrotowanie starej bryki, na ktora czeka wielu
Afrykanczykow otrzymac doptatg kilku tysigcy euro lub dolarow do nowego auta.

Mieszkancy tzw. panstw wysokorozwinigtych potapali sig, Ze nastapita zmiana paradygmatu

1 nie sa juz skorzy do zakupu nowej bryki bez doptaty na ten cel ze strony lewiatana wyciagajacego
im i tak kasg z portfela. Zreszta panstwa finansuja si¢ poprzez motoryzacj¢ niszczaca srodowisko i
klimat, i biora to na swe wlasne sumienia. Wyobrazmy sobie, ze z dnia na dzien wszystkie
samochody przesztyby na paliwo, jakim jest woda (a w zasadzie wodor). Bez popytu na ropg 1
innych nieodnawialnych zrodet energii by¢ moze przezyliby szejkowie i ruska mafia, ale bez akcyz,
VAT-6w etc na paliwa gazo- lub ropopochodne nie przezytoby zadne panstwo wysoko lub nisko
rozwinigte. Dlatego w interesie panstw lezy, aby motoryzacja nie upadta i to nie ze wzgledu na
prestiz lub mobilno$¢ niewolnikdw, ale ze wzgledu na dochody czerpane z opodatkowania paliw
nieodnawialnych. Moge sobie zupetnie dobrze wyobrazié, ze panstwa tzw. wysokorozwinigte beda
rozdawaty (moze nie te najdrozsze 1 prestizowe, ale te standardowe) samochody za darmo, byleby
tylko niewolnik zasiadl za kierownicg, bo mobilno$¢ kontrolowana przez system radarowo-kamero-
satelitarny, to nie tylko akcyzy i VAT-y od paliw, ale rowniez i mandaty oraz kary za przekroczenie
predkosci, zte parkowanie etc., ktore to staja sig coraz to wigkszym uzupetnieniem dochodow
pustych i tak kas wielu gmin i wigkszo$ci panstw $wiata. Bez niszczacych srodowisko 1 klimat
automobili system kontroli kazdego centymetra kwadratowego nawierzchni okazatby si¢ zupetnym
fiaskiem finansowym na skal¢ migdzynarodowa, o ktorych to skutkach lepiej nie myslec.
Inwestowanie w system kontrolowania kamerami, radarami 1 satelitami nie przyniostoby dochodu,
gdyby nagle zniknety wszystkie grzeszne srodki komunikacji, do ktorych auto niewatpliwie nalezy.

W catym bilansie za i przeciw kupowaniu nowego samochodu mozna doj$¢ do wniosku, ze za
zakupem nowej maszyny przemawia poczucie prestizu, ktére w wielu wypadkach zastepuje
niekonczace si¢ wizyty u psychologa. Drugim niewatpliwym plusem jest mobilnos¢, jezeli nie
mamy zbyt wielu oczekiwan co do predkoéci. Zyjemy w zaawansowanej wiekiem cywilizacji
schytkowej, a jak wiadomo podeszty wiek nie przemawia za pospiechem.

Natomiast na niekorzy$¢ zakupu nowej karocy przemawia inny argument, ktory juz dawno temu
zauwazyli gospodarni Afrykanczycy i dlatego sa zrozpaczeni widzac jak to ,,imperialisci”
zeszrotowuja zupelnie przyzwoite maszyny. Okazuje sig, ze czg$¢ handlarzy zabrata si¢ za
nielegalna dziatalno$¢ i zamiast niszczy¢ ztomy wsadzaja je na promy i wysytaja za morze. Stare
graty s nie tylko korzystniejsze z punktu widzenia finansowego, ale sa o w wielu wypadkach



bezpieczniejsze. Wspolczesne najnowsze osiagnigeia techniki sa nafaszerowane high-tec do granic
wytrzymatosci. Jezeli wiec siada komputer poktadowy, to w ciagu jednej sekundy wysiada
wszystko: system kierowniczy, system hamulcowy, $wiatta, wspomaganie, wszystko na raz. Mozna
zosta¢ nagle bardzo zaskoczonym, gdy takie cacko niespodziewanie wyrwie si¢ spod naszej
kontroli. Starym modelom to nie grozi. Zanim si¢ cos$ sypnie zwykle co$ stuka, klupie lub wydaje
dzwigki ostrzegawcze. Krotko mowiac awaria jest kontrolowana. Nie méwiac o tym, ze co
sprytniejsi przy pomocy Srubokreta 1 miotka usung samodzielnie wiele usterek w garazu.

Warto jeszcze zauwazy¢ inny argument, ktory jest po stronie zakupu starego rupiecia. Zakup nowe;j
maszyny to wspieranie obecnego systemu, ktory finansuje si¢ poprzez oktadanie zmotoryzowanych
podatkami. Dlatego nie badzmy frajerami. Kupujmy nowe auto tylko wtedy, kiedy lewiatan nam do
niego dopfaci, albo poczekajmy jeszcze dhuzej, by¢ moze sfinansuje nam juz wkrotce w 100 %.
Przygotujmy za to sporo kasy na akcyzg, VAT-y, kary, mandaty i mauty. Sposob finansowania
mobilnos$ci zaczyna si¢ zmienia¢. W krajach tzw. wysokorozwinigtych juz si¢ potapali, ze nastapita

zmiana paradygmatu w neototalitaryzmie. Bez doptaty nikt si¢ juz tam nie kwapi do zakupu nowe;j
bryki.
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